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従
来
の
ク
ル
マ
の
燃
料
は
ほ

と
ん
ど
が
ガ
ソ
リ
ン
か
軽
油
で

あ
り

化
石
燃
料
で
あ
る
石
油

か
ら
製
造
さ
れ
て
い
る

走
行

中
の
エ
ン
ジ
ン
車
か
ら
は
温
室

効
果
ガ
ス
の
Ｃ

が
排
出
さ
れ

る
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政
府
は
２
０
５
０
年
ま
で
に

温
室
効
果
ガ
ス
の
排
出
量
を
実

質
ゼ
ロ
と
す
る
﹁
カ

ボ
ン
ニ



ト
ラ
ル
﹂
の
実
現
に
向
け

た
実
行
計
画
の
骨
格
を
固
め


２
０
３
５
年
ま
で
に
国
内
の
乗

用
車
の
新
車
販
売
を
Ｅ
Ｖ
︵
電

気
自
動
車
︶
や
Ｆ
Ｃ
Ｖ
︵
燃
料

電
池
自
動
車
︶
Ｈ
Ｖ
︵
ハ
イ

ブ
リ

ド
車
︶
な
ど
の
電
動
車

に
限
定
す
る
目
標
を
設
定
し

た

Ｅ
Ｖ
や
Ｆ
Ｃ
Ｖ
は
走
行
中

の
ク
ル
マ
か
ら
の
Ｃ

排
出
が

ゼ
ロ
で
あ
り

Ｈ
Ｖ
で
も
純
エ

ン
ジ
ン
車
よ
り
は
走
行
中
の
ク

ル
マ
か
ら
の
Ｃ

排
出
削
減
が

可
能
で
あ
る
こ
と
が
そ
の
理
由

と
思
わ
れ
る
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し
か
し

Ｅ
Ｖ
や
Ｆ
Ｃ
Ｖ
の

普
及
が
あ
た
か
も
脱
炭
素
と
な

る
よ
う
な
報
道
や
宣
伝
が
多
い

こ
と
に

大
変
な
危
機
感
を
抱

い
て
い
る

つ
ま
り

Ｅ
Ｖ
や

Ｆ
Ｃ
Ｖ
は
﹁
走
行
中
の
ク
ル
マ

か
ら
の
Ｃ

排
出
が
ゼ
ロ
﹂
な

だ
け
で

Ｅ
Ｖ
や
Ｆ
Ｃ
Ｖ
の
燃

料
で
あ
る
電
気
や
水
素
を
何
か

ら
製
造
し
て
い
る
か
は
ほ
と
ん

ど
強
調
さ
れ
な
い

実
際

電

気
は
石
油

石
炭

天
然
ガ
ス

か
ら
発
電
さ
れ

水
素
は
天
然

ガ
ス
の
水
蒸
気
改
質
で
製
造
さ

れ
て
い
る

こ
の
よ
う
に

化

石
燃
料
か
ら
製
造
し
て
い
た
の

で
は

Ｅ
Ｖ
や
Ｆ
Ｃ
Ｖ
の
燃
料

製
造
段
階
で
Ｃ

が
排
出
さ

れ

ク
ル
マ
の
燃
料
の
真
の
脱

炭
素
に
は
な
ら
な
い
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し
た
が

て

真
の
脱
炭
素

を
実
現
す
る
た
め
に
は

Ｅ
Ｖ

や
Ｆ
Ｃ
Ｖ
燃
料
を
脱
化
石
燃

料
原
子
力
や
水
力
太
陽
光


風
力

バ
イ
オ
マ
ス
に
よ

て

発
電
し

そ
れ
ら
の
電
力
を
用

い
た
水
の
電
気
分
解
な
ど
か
ら

水
素
を
製
造
す
る
こ
と
が
必
要

で
あ
る
と
考
え
ら
れ
て
い
る


　
し
か
し
な
が
ら

Ｅ
Ｖ
や
Ｆ

Ｃ
Ｖ
燃
料
の
脱
炭
素
が
実
現
し

て
も

Ｅ
Ｖ
や
Ｆ
Ｃ
Ｖ
に
は
さ

ま
ざ
ま
な
課
題
が
あ
る

例
え

ば

現
在
の
Ｅ
Ｖ
充
電
ス
タ
ン

ド
︵
Ｅ
Ｓ
︶
数
は
ガ
ソ
リ
ン
ス

タ
ン
ド
︵
Ｇ
Ｓ
︶
数
の
半
分
程

度
と
少
な
く

水
素
ス
タ
ン
ド

︵
Ｈ
Ｓ
︶は
Ｅ
Ｓ
の
さ
ら
に
約
０

・
８
％
し
か
な
く
Ｈ
Ｓ
建
設
費

は
Ｇ
Ｓ
の
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６
倍
か
か
る

な

お

Ｅ
Ｓ
建
設
費
は
Ｇ
Ｓ
の
約

１
０
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分
の
１
で
済
む
た
め
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今
後
は
増
加
が
見
込
ま
れ
る
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ま
た

Ｆ
Ｃ
Ｖ
の
燃
料
充
塡
は

３
分
程
度
と
ガ
ソ
リ
ン
や
軽
油

の
給
油
と
同
等
で
あ
る
が

Ｅ

Ｖ
の
急
速
充
電
に
は
約

分
か

か
る
と
言
わ
れ
て
お
り

か
な

り
長
い

さ
ら
に

Ｅ
Ｖ
や
Ｆ

Ｃ
Ｖ
で
航
続
距
離
が
４
５
０



以
上
を
達
成
し
た
車
種
が
登

場
し
て
い
る
が

エ
ン
ジ
ン
車

と
異
な
り

特
に
Ｅ
Ｖ
で
は
暖

房
使
用
で
電
費
が
低
下
し

充

電
を
繰
り
返
す
と
蓄
電
池
の
性

能
低
下
で
航
続
距
離
が
低
下
す

る

そ
し
て

毎
年
冬
に
は
大

雪
に
よ
る
高
速
道
路
な
ど
で
ク

ル
マ
の
立
ち
往
生
が
起
き
て
い

る

エ
ン
ジ
ン
車
で
あ
れ
ば


ガ
ス
欠
に
な

た
と
し
て
も
携

行
缶
に
よ

て
補
充
が
可
能
で

あ
る
が

Ｅ
Ｖ
や
Ｆ
Ｃ
Ｖ
で
は

電
欠
や
ガ
ス
欠
に
な

た
と
し

て
も
補
充
は
困
難
で
あ
る


　
そ
こ
で
バ
イ
オ
燃
料
で
あ

る

当
研
究
室
で
は
国
内
自
動

車
メ

カ

と
共
同
で

バ
イ

オ
マ
ス
を
ガ
ス
化
し
て
Ｈ
２
と

Ｃ
Ｏ
か
ら
な
る
合
成
ガ
ス
を
製

造
し

触
媒
に
よ
る
合
成
反
応

で
こ
れ
ま
で
と
同
じ
ガ
ソ
リ
ン

や
軽
油
を
製
造
す
る
研
究
を
行


て
い
る

現
在
の
ガ
ソ
リ
ン

や
軽
油
を
全
て
バ
イ
オ
燃
料
に

代
替
す
る
の
は
容
易
で
は
な
い

が

２
０
５
０
年
ま
で
の
﹁
カ


ボ
ン
ニ


ト
ラ
ル
﹂
実
現

の
た
め
に
は

ま
ず
一
部
を
バ

イ
オ
燃
料
に
代
え
る
こ
と
が
必

要
な
の
で
は
な
い
か
と
考
え
て

い
る

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